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Okad cykling bidrar till flera positiva effekter. Att vi rér oss mer i vardagen
gbr att vi mar battre och lever langre. Mindre bildkande till forman for
cyklande ger renare luft och lagre bullernivaer vilket skapar attraktiva
livsmiljoer. Darfor ar gang- och cykeltrafik de trafikslag som bor prioriteras
hogst i arbetet for en hallbar utveckling pa Gotland.

Syfte
Syftet med cykelplanen &r att bidra till att malbilden i det regionala ut-
vecklingsprogrammet Vision Gotland 2025 uppnas:

Cykeldkandet 6kar med 30 % fran ar 2010 fram till 2025

Forutsattningarna for cykling pa Gotland &r mycket goda, med gynnsam
topografi och korta avstand inom tatorterna. For att sdkerstalla att mal-
sattningen med Okad cykling uppfylls arbetar Region Gotland med fram-
tagandet av cykelplaner for tatorter pa Gotland, dar Cykelplan Visby utgoér
en forsta etapp.

Cykelplan Visby ar avgransad till Visby tatort, men ser dven till mojligheter
for utokad arbetspendling cirka 1 mil ut langs lansvagarna. Planen ger en
nulagesbeskrivning av hur utgangsldget ser ut och faststéller riktlinjer for
cykelndtets utformning och anvandning. Vidare ges ocksa forslag till kon-
kreta atgarder och forbattringsmajligheter vad galler investering i infra-
struktur, drift och underhall samt information och paverkansatgarder.
Cykelplanen ska fungera som ett planerings- och budgetunderlag framst

for Teknikforvaltningens verksamhet, och vara ett hjalpmedel vid de prio-
riteringar och ekonomiska bedémningar som ror cykeltrafiken i Visby.

Mal

Planeringen av cykeltrafiken ska praglas av ett strukturtinkande med
utgangspunkt fran cyklandets egna behov och forutsattningar, dar till-
ganglighet, trygghet, miljo, hdlsa och genhet har avgorande betydelse.
Cykelvagnatet ska utvecklas till en fungerande attraktiv, saker och trygg
helhet, med ett sammanhangande huvudnat av cykelvdgar som erbjuder
gena cykelforbindelser mellan viktiga malpunkter. For att sakerstalla god
kvalitet med sadkra skolvagar och bra mojlighet till arbetspendling ska cy-
kelvagarna dven vara tillgéngliga, trygga och val upplysta.

Utover utbyggnad av cykelvagnatet maste befintlig infrastruktur goéras
sakrare och gang- och cykelpassager maste hastighetssakras. Vid plane-
ring av cykelvagar ska olika alternativ och atgarder studeras for att sdker-
stdlla en god helhetssyn. Alternativ till nya cykelvagar kan vara effektivise-
ring av befintliga strak, breddning av gang- och cykelvagar, sikrare passa-
ger samt olika typer av drift- och underhallsatgarder. Framfor allt priorite-
ras arbetet med att sakra gang- och cykeltrafiken till och fran arbetsplat-
ser, skolor och affarscentra.

Malen som riktlinjerna i Cykelplan Visby grundar sig i ar bland annat de
cykelmal och bérjan till plan som finns inom fordjupad oversiktsplan for
Visby, antagen av regionfullmaktige ar 2009; samt Regionens Energiplan,
Energi 2020, antagen av regionfullmaktige ar 2014.



Hallbart resande

Ett langsiktigt hallbart transportsystem maste svara mot de krav som
manniskan och naturen staller. Har har cykeln en given plats. Den har
manga och sjalvklara fordelar: den kraver lite utrymme, den ar energisnal,
bullrar inte och medfor inga luftfororeningar. Ett minskat bilakande till
forman for cyklande ger miljoméssiga fordelar som ger renare luft och
lagre bullernivaer i vara tatorter. Cykeln som transportmedel har ocksa
betydande positiva effekter pa folkhalsan.

Miljo och hdlsa

Cykeln ar ett miljovanligt transportmedel, som inte bidrar till ndgon nega-
tiv klimatpaverkan. Ur miljésynpunkt ar det sarskilt lampligt att ersatta
korta bilresor under 5 km med cykel, eftersom bilen ar som mest miljo-
skadlig och ineffektiv i borjan av resan pa grund av kallstarter. For att
uppna detta kravs satsningar pa sakra cykelvagar, tillgidngliga cykelparker-
ingar och en mojlighet att kombinera cykelresan med andra trafikslag.

Aktiv transport — att ga eller cykla mellan olika malpunkter - bidrar till att
uppna rekommendationen om 30-60 minuter fysisk aktivitet varje dag. En
utbyggd cykelinfrastruktur som gor miljoer sdkrare for fotgdngare och
cyklister uppmuntrar fler till ett aktivt liv. Satsningar pa gang- och cykel-
vagar lockar aven inlines-, rullstols-, och rullskidakare. Med hjdlp av en
lugn och trygg trafikmiljo som bidrar till minskat trafikbuller framjas man-
niskors livskvalitet och halsa.

Ekonomi

Nyinvesteringar i bilvaginfrastruktur ar manga ganger inte forenligt med
mal om begransad klimatpaverkan, eftersom en utbyggd och férbattrad
bilvaginfrastruktur samtidigt leder till ett 6kat bilresande. Om satsningar i
infrastrukturen istallet syftar till att 6ka kapaciteten och attraktiviteten for
att ga, cykla eller aka kollektivt bidrar det daremot till ett klimatsmart och
hallbart resande.

Nér farre resor inom tatorterna sker med bil uppstar samtidigt ett minskat
behov av bilparkeringsplatser. Detta kan innebéara en besparing for verk-
samheter och byggherrar som far lagre kostnader for parkering. Pa sikt
kan detta ocksd underlatta for att gora fortatningar i staden, och samti-
digt skapa en blandad stad med battre gronstruktur. Parkeringsytorna kan
istallet anvandas till exempelvis bostdder, gronytor, handel och arbets-
platser.

Ett flertal studier visar att den storsta samhallsekonomiska vinsten med
okad cykling kommer fran halsoeffekterna. Fysisk aktivitet, genom att ga
eller cykla till skola och arbete, motverkar en rad sjukdomar, samtidigt
som det minskar sjukfranvaro och produktionsbortfall. Detta bidrar i sin
helhet till minskade kostnader for samhallet, och studier har visat pa att
cyklingens gynnsamma halsoeffekter leder till samhallsbesparingar pa
mellan 7500-12000 kr/individ och ar.



Stadsmiljo

Vagarna och gatorna utgor en av de kanske viktigaste offentliga rummen i
Visby. Utvecklingen sedan 1960-talet har dock inneburit att det férgrena-
de vagnatet har blivit mindre tydligt. De nya stadsdelarna forsorjs istallet
ofta med kringleder och genomfartsgator. Den 6kade bilismen och priori-
tering av bilens framkomlighet har i en del fall dven gjort huvudgatorna till
bullrande trafikapparater med karaktar av leder, som skiljer av och splitt-
rar snarare an helar och binder samman staden.

Om samhallet utvecklas tatt och diversifierat minskar behovet av langa
dagliga persontransporter och tillsammans med ett utbyggt cykelvdagnat
framjar detta bade stadsmiljon och manniskors halsa. Det ar dven viktigt
att genom en utbyggd cykelinfrastruktur skapa tillgangliga strak till och
inom stadens grénomraden, for att framja rekreation och halsa. En 6kad
andel cykeltrafik pa langre strackor kraver samverkan mellan olika aktorer
sa att cykeln i hogre grad kan fungera som en lank i hela resan, till exem-
pel mellan bostaden eller arbetsplatsen och busstationen.

Satsningar pa att integrera cykeln och cykelns roll i transportplaneringen
Okar forutsattningar for en val fungerande cykeltrafik och kan samtidigt
hoja statusen for cykeln som transportmedel. Studier visar att det ar fullt
moijligt att dverfora bilresor till cykling, speciellt de korta vardagliga resor-
na. For att 6ka gang- och cykeltrafiken maste de fa en hogre prioritet i
trafik- och samhallsplaneringen samt att de maste tilldelas tillrackliga

resurser.

Trafiksdakerhet och trygghet

Det langsiktiga malet for trafiksdkerheten ar att ingen dodas eller skadas
allvarligt i trafiken, vilket innebar att transportsystemets utformning och
funktion ska anpassas till de krav som detta staller. Gator och vagar kan
goras trafiksdkrare och mer tillgdngliga genom hastighetsreducerade
gang- och cykelpassager, lagre hastighetsgranser vid blandtrafik och sepa-
rerade gang- och cykelvagar. Korsningar kan ges en sékrare utformning for
bade bilister och oskyddade trafikanter, exempelvis genom att bygga om
en flervagskorsning till en cirkulationsplats.

Lika viktigt att man kédnner sig sdker nar man cyklar ar att man som gaen-
de och cyklist kdnner sig trygg langs cykelvagarna. Darfor ar det viktigt att
satsa pa atgarder som framjar kdnslan av trygghet. Detta sker exempelvis
genom att skapa platser och miljéer dar manniskor vistas pa olika tider
under dygnet, se till att det finns belysning anpassad till gaende och cyk-
lister och att sikten ar god.

Forutom sjalva cykelvagarna sa kravs ocksa att 6vrig cykelinfrastruktur ar
saker och trygg for dess anvdndare. En cykelparkering som medger en
saker lasning av cykeln, och som samtidigt kanns trygg ar av stor vikt for
att ytterligare minska antalet cykelstélder, och for att fa fler att cykla.
Detsamma géller drift och underhadll av vdgarna och dess ndaromrade.
Skotsel av sidovegetation, belysning och renhallning skapar miljéer och
platser som kdnns trevligare och tryggare att vistas pa.



Tillganglighet

En stad som &r tillganglig och anvandbar for sa manga som mojligt skapar
forutsattningar for okad delaktighet och jamlikhet. Trafikbarridrer som
stora bilvagar, korsningspunkter och hinder innebéar bade lag tillgédnglighet
och begransad framkomlighet, vilket kan leda till ett minskat resande.
Exempel pa atgarder som okar tillgangligheten ar att forbattra trafikmiljon
i tatorterna samt att bygga gang- och cykelvagar for att sakra barns skol-
vagar och underlatta for arbetspendling med cykel eller kollektivtrafik.

Cykelleder och gangbanor kan med fordel starka tillgangligheten och del-
aktigheten for personer med funktionsnedsattning. Den byggda miljon
innehaller manga hinder som forsvarar for personer med funktionsned-
sattning att delta pa lika villkor i samhéllet som alla andra. Sékras en god
kvalitet pa promenad- och cykelstrak sa mojliggors det i storre utstrack-
ning, for de med funktionsnedsattning, att delta i samhallslivet och vara
fysiskt aktiva pa samma villkor som de utan funktionsnedsattning.

Vid atgarder i den fysiska miljon kravs darfor ytterligare hansyn till aspek-
ter som exempelvis bredd for rullstolar, tvara kurvor eller annat som har
betydelse for rullstolsakares och rullatoranvandares framkomlighet; samt
ljudsignaler vid 6vergangsstallen och tydliga trafikskyltar anpassade for
synsvaga.

Jamlikhet och barnperspektiv

Ur ett demokratiskt perspektiv ar rattigheten till liv och halsa, till det of-
fentliga rummet och tillgangligheten i transportsystemet utan bil en
grundlaggande rattighet. En utbyggd cykelinfrastruktur bidrar till en tryg-
gare och mer tillganglig trafikmiljo, dven for dem utan bil. Ett jamlikhets-
perspektiv inom samhalls- och trafikplanering innebar att grupper som
vanligtvis inte ar representerade i transportinfrastrukturen synliggors.

Ett av de nationella transportpolitiska malen &r att skapa ett jamstallt
transportsystem, som ar utformat sa att det svarar mot bade kvinnors och
mans transportbehov. Studier och forskning av mans och kvinnors resan-
de har visat att deras erfarenheter och behov av transport skiljer sig at.
Samtidigt exkluderas grupper som barn, personer utan kérkort, manga
dldre och hushall med lagre inkomst fran resor som kraver biltransport.
Genom att mojliggora for att fler vardagliga transporter kan ske med al-
ternativ till bilen sa gynnas darmed fler.

Aktiva transporter — att dagligen ga eller cykla till och fran skolan — har
positiva effekter pa barns hélsa. Det motverkar bland annat depression
och aggressivitet och leder dessutom foér de flesta barn till en hogre
veckofdrbrukning av energi. Att cykla eller promenera till skolan ar inte
endast ett satt att rora sig mellan malpunkter, utan ger aven tillfalle till lek
och samvaro. Ytterligare stimulerar det barn till att ta eget ansvar och att
upptadcka miljon och den omgivning de fardas i — sa kallad larande miljo.



Nulagesbeskrivning

Befolkningsprognoser visar pa att befolkningen i Visby och dess naromra-
de Okar. | samband med denna utveckling planeras och byggs flera nya
omraden, bland annat A7- och Visborgsomradet, och detta gor att det
finns ett behov av att satsa pa gang- och cykelinfrastrukturen i staden
framover.

Den befintliga cykelinfrastrukturen i Visby bestar i huvudsak av gemen-
samma gang- och cykelvagar, dels langs stadens huvudvagar, dels genom
park- och bostadsomraden. Langden pa de befintliga kommunala cykelva-
garna i Visby, som adven inkluderar gemensamma gang- och cykelbanor, ar
beraknat till cirka 80 km.

Gotland ar det biltataste lanet i Sverige. Vid arsskiftet 2014/2015 hade
Gotland 593 bilar i trafik per 1000 invanare. Det genomsnittliga antalet for
Ovriga lan i Sverige ligger pa 471 bilar. Foér att na de regionala malen for
Okad halsa, god livsmiljo och minskad klimatpaverkan kravs att utslappen
fran biltrafiken minskar och att bilarna tar mindre plats i tatorterna, till
exempel genom att fler bilresor ersatts med andra transportmedel. Har
har cykeln en given plats, som kan ersatta de flesta bilresor under 5 km,
och pa sikt dven langre resor mellan tatorter pa Gotland.

Cykeltrafikrakning

Region Gotland utfér regelbundna cykeltrafikrakningar i Visby under
sommarsasongen fran maj till augusti. Trafikrdkningarna gors pa fyra stor-
re cykelvdgar i staden: Sédervig, Jungmansgatan mot Allégatan, Ostervig

samt Nordervag. Sedan 2015 utfors dven cykeltrafikrdkning pa Stenkum-
lavag. Karta 6ver matpunkterna finns i bild 14.
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Bild 1. Rdknade cykelpassager i Visby maj-augusti 2008-2015 vid fyra matpunkter

Pa senare ar har det skett en markant 6kning av det totala antalet rdkna-
de cyklister i Visby. Under 2014 var 6kningen 53 % jamfort med foregaen-
de ar, och det 6kade antalet holl sig stabilt dven under 2015. | denna
sammanstallning ar dock inte rdkningarna for Stenkumlavdg under 2015
med, for att battre kunna jamfora resultatet med tidigare ar.

Trender inom antalet cyklister maste ses ur ett langre perspektiv for att ge
en rattvis bild av cykelutvecklingen. Hur manga som valjer att cykla paver-
kas av en rad, oftast skiftande, faktorer: vader, avstand, humor, behov av
packning m.m. Darfor ar det viktigt att satsa pa mer permanenta cykel-
framjande atgarder inom exempelvis infrastrukturen, sdsom nya cykelva-



gar och sdkra passager, for att bidra till en hallbar och fortsatt 6kning av
cyklister i Visby.

Totalt antal cykelpassager 2015, veckovis
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Bild 2. Totalt antal cykelpassager i Visby maj-augusti 2015, veckovis

Diagrammet i bild 2 ovan visar att matpunkterna paverkas olika under
turistsasongen. Cykelvagar som &r centralt lokaliserade, som Ostervig och
Nordervdg, men dven Jungmansgatan, far en stor 6kning av antal cyklister
under de stora turistveckorna. Ovriga cykelvigar paverkas inte lika mycket
av detta, och pa vagarna Stenkumlavdg och Sédervag férekommer mer
vardagscykling. Bild 3 visar den genomsnittliga vardagsdygnstrafiken.

Vecka 27 och 32 &r stora turistveckor i juli samt augusti, da Almedalsveck-
an och Medeltidsveckan i Visby infaller. Sedan 2014 har delar av Visby

innerstad varit avstangd for biltrafik under Almedalsveckan. Detta kan
bidra till en 6kning av antalet cyklister under denna vecka. En forlangd
turistsdsong, i kombination med bilreducerande atgarder i innerstaden
under sommarsasongen, kan darmed ha en positiv effekt pa det totala
antalet cyklister i Visby.

Genomshnittlig vardagsdygnstrafik 2015
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Bild 3. Genomsnittlig VaDT i Visby maj-augusti 2015

For att framja aret-runt cykling ar det ar viktigt att satsa pa atgarder som
okar cykling dven under lagsdasong, exempelvis genom att fa fler att cykla
under vintertid. Detta kan ske genom riktade kampanjer for att 6ka var-
dagscykling, bade arbetscykelpendling och cykling till skolor; men &dven
genom att arbeta mer med drift- och underhallsatgarder sasom priorite-
ring av grus- och lI6vsopning, vintervaghallning och belysning.



Olycksstatistik

Kartan i bild 5 visar antal personer i cykelolyckor i Visby mellan januari
2000 till september 2015. Under en 15-ars period har 303 personolyckor
skett, varav en dédsolycka. Ser man till skadegrad sa ar 202 av dessa lind-
rigt skadade, 62 mattligt skadade och 1 allvarligt skadad.

Tabellen nedan i bild 4 visar antalet cykelolyckor som skett sedan 2010, da
dven sjukvarden rapporterar in olycksstatistik. Ett lagre antal olyckor ar
2010 samt 2013-2014 kan forklaras med ett visst bortfall av rapporter. For
2015 saknas statistik for manaderna oktober-december. Statistiken visar
dock pa en minskning av antalet cykelolyckor, trots en stor 6kning av antal
cyklister.
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Bild 5. Cykelolyckor i Visby 2000-2015. Blatt fran polisrapportering, rott fran 2010 sjukvard
Bild 4. Antal personer i cykelolycka i Visby 2010-2015



Av det totala antalet cykelolyckor under perioden 2010-2015 var 61 %
singelolyckor, och 25 % var kollisionsolyckor med personbil. Resten av
olyckorna skedde vid kollision av annat trafikslag, dar 5 % var kollision
med annan cykel, och 2 % med fotgdngare.

De flesta olyckor sker utmed huvudcykelnatet, antingen langs en stracka
eller vid en passage eller korsning. En stor del av olyckorna &r koncentre-
rade till Visbys centrala delar. Ett fatal cykelolyckor sker pa lokalvdgar och
langs separata cykelvagar.

Varje ar tar NTF, Nationalforeningen for trafiksakerhetens framjande,
fram ett trafikskadeindex for kommuner. Detta index jamfor hur manga
som skadats eller omkommit i trafiken. Ar 2015 redovisas for forsta
gangen ett gang- och cykelindex, som enbart ser till olyckor dar inga mo-
torfordon varit inblandade. Ar 2015 13g detta GC-index for hela Sverige pa
265,35. Gotland kommuns GC-index var 125,75 samma ar, vilket darmed
utgor ett positivt tal da det ar lagre an genomsnittet.

Trots att antal cykelolyckor minskar pa Gotland, sa dédas och skadas allt
fler oskyddade trafikanter i Sverige. Ar 2010 skadades 8278 cyklister i
Sverige, och ar 2014 hade denna siffra 6kat till 12210 skadade. Det &r
darmed av stor vikt att ett trafiksékrande arbete sker kontinuerligt pa
vdgarna och gatorna i vara téatorter. Detta sker bland annat genom fysiska
atgarder, justerade hastighetsgranser, sdkra passager, forstarkt belysning,
forbattringar i drift och underhall samt riktade informationskampanjer.

Cykelhjalmsanvandning

Ar 2005 infordes en cykelhjalmslag i Sverige som gjorde det obligatoriskt
for barn upp till 15 ar att anvanda cykelhjalm. Med lagen var férhopp-
ningen att hjalmanvandning skulle bli en vana som féljde med i vuxenlivet.
Statistiken visar dock att vuxna anvander cykelhjalm i mycket mindre ut-
strackning an barn, trots att det idag ar fler cyklister som skadas i trafiken.
| diagrammet nedan visas cykelhjalmsanvandning i procent under 2015.
Gotlands lan ligger under Sveriges genomsnitt, med en total anvandning
pa ca 35 %. Trots lagen anvander mindre an hélften av alla barn under 15
ar cykelhjalm, och hos vuxna ligger samma siffra pa ca 15 %. Atgarder for
att 6ka cykelhjalmsanvandningen ar darmed viktigt.

Bild 6. Cykelhjdlmsanvandning i Sverige, fordelar per Ian 2015. Kalla: NTF
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Genomforda cykelkampanjer

Pa Gotland har det under det senaste decenniet bedrivits ett flertal cykel-
kampanjer med olika inriktningar och syfte. De flesta av kampanjerna har
involverat regionens medarbetare dar det 6vergripande malet har varit
att férandra manniskors resvanor genom att overga till miljovanligare och
hdlsosammare transportsatt.

Ar 2008 pagick kampanjen ”Halsotramparna” som innebar att en grupp
medverkande fick en halsoprofilbedémning innan kampanjstart, samt ett
startpaket med cykelhjalm, regnstéll, cykeldator och reflexvast. Ett halvar
senare gjordes en uppféljning for att studera hur de medverkandes in-
stallning till cykling hade férandrats. Alla medverkande medgav att deras
hdlsa hade forbattrats, genom att de aktivt borjat cykla till arbetet men
aven till aktiviteter pa fritiden, vilket ocksa lett till att de flesta téanker
fortsatta cykla efter kampanjens slut. Manga av cyklisterna namnde dven
att de paverkat manniskor i sin omgivning till att cykla mera. Tillsammans
besparade cyklisterna miljén 1 ton koldioxidutslapp genom att Iata bilen
sta under kampanjperioden.

Under Folkhdlsodagarna ar 2008 invigdes Cykelsparet, en 8,5 km skyltad
cykelvag i Visby. Idén till Cykelsparet ar resultatet av ett medborgarfor-
slag, som efterfragade en slags motionsslinga foér cyklister. Vagvisningens
utformning skedde i samarbete med elever fran hégskolan.

Ar 2010 bedrevs en annan cykelkampanj féor kommunens medarbetare
dar 6ver 1000 personer anmalde sig. Under nio veckor minskade koldiox-

idutslappen med 19 ton genom att de medverkande aktivt cyklade istallet
for att ta bilen. Priser lottades sedan ut till de som trampat flitigast under
kampanjperioden och darmed bidragit till forbattrad miljé och folkhalsa.

Kampanjen “Klimatresenaren” syftade till att fa gotlanningar att bli mer
medvetna om miljovanliga transportmedel och darigenom starta ett pro-
jekt dar medborgarna fick anméla intresse och sedan g3, cykla eller aka
kollektivt till skola eller arbete. Det ar dock inte endast arbetsplatser som
deltagit i kampanjer, utan aven skolor.

De flesta av kampanjerna riktar sig mot forvarvsarbetare, men genom att
aktivt borja genomfora liknande kampanjer pa skolor far barn i en tidig
alder ldra sig om hallbara transportalternativ, vilket sedan barnfamiljer
kan forsoka uppratthalla tillsammans. Tjelvarskolan i Visby startade ar
2009 en kampanj dar skolbarn, féraldrar och personal under tio veckor
tillsammans fokuserade pa att resa klimatsmart.

Sedan nagra ar tillbaka genomfor Region Gotland tillsammans med NTF,
Polismyndigheten och Lansforsakringar en reflex- och cykelbelysnings-
kampanj under oktober manad i Visby. Kampanjen har visat sig vara lyck-
ad, dar reflexer och cykellysen delas ut samt information och dialog om
trafiksakerhet och hur viktigt det dr att man syns ordentligt i moérkret halls
med medborgare. Region Gotland har dven sedan ar 2014 utfért en re-
flexvideokampanj med fokus pa cyklister pa lokala biografen Biostaden
Borgen i Visby under manaderna november till januari.
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Digital medborgardialog

| samband med framtagandet av Cykelplan Visby har ett verktyg for digital
medborgardialog lanserats pa Region Gotlands hemsida for cykel. Detta
verktyg bestar av ett formular med en digital karta, dar medborgare kan
kommentera cykelvdgarna i saval Visby som pa 6vriga Gotland. Syftet med
detta verktyg ar att synliggora och skapa engagemang kring cykelfragor
for medborgarna, men ocksa att kunna féra en medborgardialog och ska-
pa ett bredare atgardsunderlag till cykelplanen. Verktyget tillater sedan
ansvariga tjansteman att aterkoppla direkt till medborgaren.

En sammanstéllning av utpekade platser i Visby visas i kartan i bild 7. De
flesta inkomna kommentarer géller ndgon form av trafiksakerhetsatgard,
oftast vid korsningar, passager och andra konfliktpunkter som kdnns osak-
ra och otrygga. Aven forslag pa nya cykelvagsstrackningar ar lamnade, dar
cyklister pekar ut felande lankar i cykelvagnatet.

Resvaneundersokning Region Gotland

Under ar 2012 och 2015 genomfordes enkatundersokningar avseende
anstalldas resvanor inom Region Gotland. Resultatet visar att de totala
utsldppen/capita har 6kat med cirka 4 %. En utmaning &r att fortsatta
arbetet med att 6ka andelen cyklister och fotgangare for de kortaste
pendlingsresorna. Ca 40 % av bilisterna som reser med bil fem dagar i
veckan har kortare an 10 kilometer till arbetet. Det ar darfor viktigt att fler
medarbetare far mojlighet att cykla och ga till arbetet.

Bild 7. Synpunktshanteringskarta for medborgardialog kring cykelfragor
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Riktlinjer och dtgarder

Cykelvagar

Att investera i ett sammanhadngande gang- och cykelnat &r en viktig faktor
for att framja en halsosammare livsstil och en hallbar stad. Visbys cykel-
vagnat ska byggas ut och kompletteras sa att cykeln kan bli ett attraktivt
och konkurrenskraftigt transportmedel gentemot bilen.

Det finns en rad olika faktorer som paverkar anvandningen av cykeln som
transportmedel. Ett sammanhéngande, lattoverskadligt, sdkert och tryggt
cykelnat i en vacker och relativt tyst omgivning ar viktigt for att det ska
kdnnas attraktivt att cykla. En god planerad cykelinfrastruktur innebar fa
konflikter med andra trafikslag och gena forbindelser. En utbyggnad ska
framforallt gynna arbetspendling och cykling till och fran skolor, men adven
andra viktiga malpunkter med samhallsservice ska prioriteras. Cykelvag-
natet ska utformas pa ett trafiksdkert satt sa att det bidrar till en minsk-
ning av antalet olyckor med cykel. Sarskild uppmarksamhet ska dgnas de
punkter dar cyklister kommer i konflikt med andra trafikanter.

Ar 2011 inventerades samtliga kommunala cykelvagar i Visby titort, med
information om bredd, skyltning samt eventuella hinder. | samband med
arbetet med Cykelplan Visby har cykelvdagnatet i staden klassificerats som
huvudnat respektive lokalnat. Utdéver denna klassificering finns dven gator
dar blandtrafik kan tillatas nar hastigheten dr 30 km/tim och trafiken &r

lag.

Riktlinjer for huvudnat

Huvudnatet ar till for cyklister som fardas

langre strackor inom staden, som binder ihop
olika stadsdelar och viktiga malpunkter sasom
storre arbetsplatsomraden, tatortens kom-
mersiella  centrum, stationer/terminaler,
skolor, sjukhus och storre fritidsanlaggningar.
Korsningspunkterna med bilndtet ska vara
utformade sa att den barridrstorlek som
bilndtet medfér minimeras. Inga hinder boér
forekomma i form av gupp, cykelfallor, ute-
serveringar etc.

Alla vagar i huvudcykelvdagnatet ska vara
separerade fran biltrafik. Pa delar av huvudna-
tet bor cyklister vara separerade fran gangtra-
fikanter.

Huvudcykelnatet ska vara lika gent som bilna-
tet, och bestd av ett sammanhangande nat av
cykelvdgar som medger en god fardhastighet
och vagvalsfrihet for cyklister.

Nitet bor medge en fardhastighet pa 30
km/tim, en god komfort for cyklisterna och
beldggningen bo6r vara utan stérre ojamnhe-
ter. Gang- och cykelvdgens bredd boér vara
minst 3 meter.

Straken ska ha en kontinuerlig och tydlig
vagvisning med angivet avstand vid varje
valpunkt. De bér ha en egen anpassad belys-
ning, och tillgdng till cykelservice sasom
pumpstationer.

Huvudnatet ska prioriteras fore lokalnatet vad
galler nybeldggning och underhall. Detta galler
dock ej underhall av skolvégar.

Riktlinjer for lokalnat

Lokalnatet ar till for cyklister som fardas

kortare strackor och oftast inom en stadsdel.
Viktiga malpunkter ar till exempel lokalt
centrum, enskilda affarer, offentlig service,
forskola, fritidsomraden/anlaggningar och
busshallplatser.

Korsningspunkterna med bilndtet bor vara sa
utformade att den barridrstorlek som bilndtet
medféor minimeras. Hinder kan férekomma,
dessa bor dock vara sdkrade for att minska
olycksrisker.

| lokalnatet ar malet att alla cykelvagar ska
vara separerade fran biltrafik, men undantag
far forekomma, dar cyklister far samspela med
andra trafikslag.

Natet bestar av cykelvagar och lokalgator som
pa ett gent satt binder ihop olika malpunkter
inom stadsdelen. Dessa strdk kan dven framja
rekreation och ga genom parkomraden.

Natet bor medge en fardhastighet pa 15-20
km/tim, erbjuda en god komfort for cyklister-
na och beldggningen bor vara utan storre
ojamnheter. Gang- och cykelvagens bredd bor
vara minst 2 meter.

Natet ska ansluta till huvudnatet sa att cyklis-
ter kan hitta alternativa och mer upplevelseri-
ka cykelvagar an vad huvudnatet erbjuder. For
att underlatta orienterbarheten boér vagvis-
ning ske vid viktiga knutpunkter.

Drift och underhall pa lokalnatet ska ske vid
behov, eller da brister kan innebéra allvarliga
olycksrisker.

Bild 8. Riktlinjer for huvudnat och lokalnat for cykel i Visby.
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Inom fordjupad oversiktplan for Visby har felande lankar i tatorten identi-
fierats, och en uppdaterad sammanstallning av dessa finns i kartan i bild
9. Felande lankar ar strackor dar det saknas delar av huvudvagnatet for
att binda samman olika omraden eller dar en del av lokalvdagnatet dnnu
inte ar utbyggt inom ett omrade.

Vid nybyggnation finns krav att gangbanan ar val atskild fran cykelbanan,
framst ur tillganglighets- och trygghetssynpunkt. En gemensam gang- och
cykelvag behover dock inte vara osaker, och olyckstatistiken i Visby be-
kraftar detta, dar enbart 2 % av olyckorna sked vid kollision mellan cyklis-
ter och gaende.

| forsta hand ska darfor separering fran biltrafiken prioriteras. For att moj-
liggbra separering av gaende och cyklister dar behov finns ska dock gang-
och cykelvagar vid nybyggnation vara minst 3 meter breda. Separering
sker sedan efter bedémning utifran cykelvagens funktion, flode och cykel-
trafikens hastighet.

Cykelbanor ar i grunden dubbelriktade. For enkelriktade cykelbanor kravs
lokal trafikforeskrift och utmarkning med tillaggstavla.

For 6vrig utformning av cykelinfrastruktur ska de riktlinjer som finns fram-
tagna pa nationell niva, bland annat inom Végar och gators utformning
och GCM-handboken, gilla.

Bild 9. Karta 6ver huvud- och lokalnat samt felande lankar i huvudnatet
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Cykelpassager och overfarter

Det ar vid korsningspunkter med biltrafik som de allvarligaste cykelolyck-
orna sker. FOr att 6ka cyklisters sdkerhet och tillganglighet ska darfor bil-
trafiken reduceras till max 30 km/tim vid st6érre korsningar och passager
genom fysisk utformning. Detta kan ske genom en upphgjning av hela
passagen, men dven genom att anlagga en vag- eller busskudde foére pas-
sagen. Vid signalljusreglerade korsningar ska signal samt dess vantytor
anpassas till cyklister. Vid ny- eller ombyggnation av passager ska dessa

Bild 10. Gang- och cykelvag separerad fran biltrafik 1angs Allégatan dven tillganglighetsanpassas.

Sedan ar 2014 finns det enligt lag mojlighet att anldgga cykeloverfarter

dar biltrafiken har vajningsplikt mot cyklister. Innan detta anvands i Visby

For att uppna ett attraktivt och sammanhallet gang- och cykelvagnat . N
* PP ) gang ¥ & bor ur sdkerhetssynpunkt en konsekvensutredning av redan prévade fall
ska identifierade felande lankarna atgardas abras

o | forsta hand ska felande lankar utmed huvudcykelnatet atgardas. Av
dessa ska cykelvagar till skolor prioriteras forst, och sedan stora ar-
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ykelp g y g e En inventering av stora korsningar och passager utifran ett trafiksaker-
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o Trafiksdkerhetshdjande atgarder ska genomféras i storre korsnings-
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xempelvis bor felande lankar atgdrdas utifran uppdaterad olyckssta punkter och vid passager utmed huvudvagnatet och vid skolor, och de

tistik och nya exploateringsomraden
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PPe » 3Ky g g korsningar och utfarter. For befintliga cykelvagar ska prioriterade
e Behovet av separering mellan gaende och cyklister utmed huvudcykel- strak, sasom vid skolor eller vigar med hég trafik hdjas upp
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Malpunkter

Vid analys av cykelvagnatets brister och prioritering av felande lankar har
hénsyn tagits till var viktiga malpunkter i Visby finns. Som malpunkt rak-
nas skolor, sjukhus och vardcentraler, stérre arbetsplatser, handelsplat-
ser, hamn- och flygterminaler, kollektivtrafiknoder, storre friluftsomraden
och idrottsplatser men aven vissa turistattraktioner.

Gena forbindelser ar viktigt for att cyklisten inte ska forlora tid och for att
resan ska kdnnas attraktiv. Den verkliga cykelvagen far darfor inte inneba-
ra nagon stérre omvag i forhallande till den ndrmaste vagen fran start- till
malpunkt. Ar vigen for 1ang viljs bilviagen istillet. Bostader och verksam-
heters lokalisering samt stadens tathet har darfor stor betydelse for de
grundlaggande forutsattningarna for cykeltrafik i en tatort.

e Cykelvagar ska finnas till samtliga identifierade malpunkter. | de fall dar
cykelvagar saknas och felande lankar finns ska dessa atgardas

e Cykelvagvisning ska finnas till malpunkter utmed huvudcykelnatet.

¢ | de fall dar malpunkterna ligger pa allman platsmark eller inom Region
Gotlands markomrade ska cykelparkering till dessa finnas. FOr Ovriga
malpunkter ska dialog hallas med fastighetsagare for att se 6ver be-
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1
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Behovet av cykelvagvisning ska tas fram i ett vagvisningsprogram I
I
1
1
|
|
|
l
hovet av cykelparkeringar !

|

Bild 11. Cykeltur genom Visby innerstad. Foto: Josefine Wigstrom
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Cykelparkering

Cykelparkeringsplatser ar viktigt for att géra cykeln till ett attraktivt fard-
medelsval. Cykelparkeringar maste finnas vid bostader, skolor, arbetsplat-
ser, vid kollektivtrafikens hallplatser samt 6vriga viktiga malpunkter. |
dagslaget finns det inga faststallda parkeringstal for cykel i Visby, sdsom
det finns for bilparkering.

For cykelparkering pa allman platsmark, sasom vid gator, torg och gron-
omraden, bor dessa lokaliseras néra viktiga malpunkter och entréer, med-
ge fastlasning av cykelns ram, vara vél belysta och estetiskt tilltalande.
Dar det ar mojligt ska cykelparkeringarna dven vara vaderskyddade med
exempelvis tak, samt finnas parkering for el- och lastcykel, speciellt pa de
platser dar behov av langtidsparkering finns.

Det bor alltid finnas tillgang till lediga parkeringsplatser, vilket gor att par-
keringsplatserna bor vara ratt dimensionerade och skotas sa att cyklar
som ar att betrakta som skrot eller 6vergivna forslas bort vid behov. Ut-
formningen av cykelparkering ska integreras med 6vrig moblering i sta-
dens utemiljo, sdsom bankar och plantering, for att framja en god och
trevlig stadsmiljo. Ett mobleringsprogram for Gotland planeras att tas
fram ar 2016.

Vid bostader bor cykelparkeringar ligga i anslutning till entré for bade
boende och besdkare. Cykelparkering for boende vid exploatering bor
alltid lokaliseras pa kvartersmark, vara vaderskyddad och erbjuda mojlig-
het att Iasa fast cykeln i ramen. | flerbostadshus bor det dven finnas moj-

lighet till cykelparkering inomhus i markplan dar det aven bor finnas elut-
tag for att kunna ladda en elcykels batteri.

Cykelparkeringar bor for ovriga malpunkter och verksamheter lokaliseras
pa kvartersmark och i direkt anslutning till entrén. De ska erbjuda ramlas-
ning och helst vara vaderskyddade. Det ska dven finnas mojlighet till en
trygg nattlig forvaring exempelvis inomhus eller i forrad for att underlatta
kombination av trafikslag.

Vid butiker eller annan service ar det oerhort viktigt att cykelparkering
erbjuds nara entrén. Vanligt ar annars att felparkering uppstar och att det

parkeras cyklar nirmast entrén dnda. Aven har ar det viktigt att kunna
erbjuda vaderskydd och ramlasning.

Bild 12. Popular cykelparkering vid Osterport
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En anledning till att nagra valjer att inte anvdnda cykel som transportme-
del ar oron for risken for cykelstolder. P4 Gotland har det totala antalet
anmalda cykelstolder minskat. Ar 2010 anmaldes 549 cykelstolder pa Got-
land; ar 2014 hade antalet anmaélningar minskat till 475.

Pa nationell niva syns dock trender pa en 6kning av antalet cykelstolder,
och det ar inte alla cykelstélder som polisanmals. En parkering som med-
ger en sdker lasning av cykeln, och som samtidigt kdnns trygg ar darfor av
stor vikt for att ytterligare minska antalet cykelstolder, och for att fa fler
att cykla.

e En inventering av befintliga cykelparkeringar i Visby ska goras, dar be-
hov av underhall och ny cykelparkering kartldggs. Aven behov av cy-
kelparkeringar for exempelvis el- och lastcyklar ska undersokas

e En policy for cykelparkeringar och cykelparkeringsnorm ska tas fram

e Parkering for cykel ska komma in redan i detaljplaneskedet och tillrack-

e Prioriterade lagen for nya cykelparkeringar ar vid storre malpunkter
och vid knutpunkter for kollektivtrafik och infartsparkeringar. Vid pla-
cering da de utgor ett hinder bor de kontrastmarkeras och inte utgora
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Kollektivtrafik

Det ar viktigt att finna satt att samverka cykelanvdandande med kollektiv-
trafiken for att mojliggéra ett hallbart resande 6ver hela Gotland, exem-
pelvis genom att cyklister kan ta med sig cykel i resa med kollektivtrafi-
ken. | dagslaget ar det mojligt att ta med sig tva cyklar per buss i lands-
bygdstrafiken. Mojligheten att ta med fler cyklar per buss bor ses over i
anknytning med att bussar byts ut. | samband med att busstationen i Vis-
by byggs om och fardigstalls under ar 2016 sa kommer det att tillkomma
ett vaderskyddat cykelgarage dar det ar maojligt att Iasa in sin cykel. Detta
ar en satsning som gor att fler kan pendla med cykel till och fran Visby
busstation och lamna sin cykel i en sdker miljo.

Kollektivtrafiken pa Gotland kommer att se 6ver mojligheterna for ett
samarbete med lokala cykeluthyrare. Exempelvis skulle cykeluthyrare
kunna erbjuda kollektivtrafikresenarer att for en extra kostnad frakta de-
ras cyklar mellan till exempel Visby - Farésund eller Visby - Burgsvik.

tgarder kollektivtrafik:

Do

e Vid planering av nya busshallplatser ska hansyn tas till cykelvdgens
utformning och lokalisering
e Vid storre knutpunkter for kollektivtrafiken ska cykelparkering finnas i

e Gemensamma kampanjer ska genomforas for att framja kombinerade
kollektivtrafik- och cykelresor
e En resplanerare for cykel bér tas fram och kombineras med befintlig

1
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|
anknytning till station eller hallplats I
1
1
|
|
|
:
1
resplanerare for kollektivtrafik !
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Trafiksdkerhet och trygghet

Cyklister ar tillsammans med fotgdngare den grupp som ar mest utsatt for
trafikolyckor. Faktisk och upplevd trafiksdakerhet for cyklisten ar darfor av
stor vikt for att 6ka andelen cyklister.

Parallellt med ett trafiksakrande arbete dar den fysiska utformningen och
hastigheter ses over kravs ocksa atgarder for att 6ka tryggheten pa cykel-
vagarna. Tryggheten &r viktig eftersom cykelvdagnatet ska fungera saval
dagtid som kvillstid, under ljusa sommarmanader likvdl som mitt i mérka
vintern.

Trafikseparering kan ha sdkerhetshojande effekter samtidigt som det kan
skapa en hogre upplevd otrygghet i och med att det bidrar till en utgles-
ning av narvarande manniskor i stadsrummet. Detsamma kan galla cykel-
strak som gar genom parker och gronomraden, som dagtid ar vackra re-
kreationsstrak, men som nattetid kan kdnnas mindre tryggt.

Darfor ar det viktigt att satsa pa atgarder som framjar kanslan av trygghet.
Detta sker exempelvis genom att skapa platser och miljéer dar manniskor
vistas pa olika tider under dygnet, se till att det finns belysning anpassad
till gdende och cyklister och att sikten ar god.

Drift och underhallsatgarder ar mycket viktiga for att skapa trygga cykel-
vagar och utemiljoer, da ovardade och skrymmande miljéer o6kar kdnslan
av otrygghet.

Bild 13. Cykelstrak pa Visborg nattetid, med LED-belysning anpassad till gang- och cykel-
vagen

Atgirder trafiksikerhet och trygghet:

o Trafiksdkerhetshdjande atgarder ska genomforas i storre korsnings-
punkter och vid passager utmed huvudvagnatet eller vid skolor, och
de oskyddade trafikanternas behov ska prioriteras hogst

e En inventering av stora korsningar och passager utifran ett trafiksaker-
hets- och trygghetsperspektiv ska goras

e En trygghetsinventering ska utféras pa cykelvagarna i Visby, bade dag-
tid och nattetid, dar fokus ligger pa eventuella brister som kan skapa
en otrygg kansla, exempelvis belysning, skymd sikt eller skrymmande
buskage

e FOr att 6ka kunskapen om cykling och trafiksakerhet ska kampanjer och
andra paverkansatgarder hallas arligen, for att informera om exem-
pelvis samspel med medtrafikanter och vikten att anvanda hjalm, re-
flexer och god belysning

o Drift och underhallsatgarder ska ske med syfte att 6ka bade sidkerheten
och tryggheten pa cykelvagar och 6vriga platser dar cyklister vistas
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Tillganglighet

Tillganglighet for personer med funktionsnedsattning ar viktigt att ha med
vid planering av ny cykelinfrastruktur, sdsom gang- och cykelbanor och
passager. Nar en ny- eller ombyggnation av dessa sker, ska de vara till-
gangliga och kunna anvidndas av s& manga som mdjligt. Befintlig infra-
struktur ska tillganglighetsanpassas vid enkla avhjalpa hinder.

| de flesta fall innebar en cykelinfrastruktur av god standard dven att till-
gangligheten for flera grupper an cyklister férbattras, exempelvis for for-
dldrar med barnvagnar, rullstolsburna eller personer som anvander rolla-
tor. Dessa grupper gynnas ofta av plana, jdmna ytor utan kanter eller an-
nat hinder. For personer med synnedséattning ar dock tydliga och kannba-
ra markeringar nodvandiga for att ta sig fram, och darfor ska taktila led-
strak och plattor finnas intill ny cykelinfrastruktur och vid passager.

\Atgirder tillginglighet:
1
e Vid ny- eller ombyggnation av cykelinfrastruktur ska dessa tillganglig-

hetsanpassas

e Cykelytor ska utformas sa att de ar sdkra och trygga dven for personer
med funktionssnedséattning
[ )

Vid separering av gang- och cykelvdg ska dessa vara atskiljda sa att
dven personer med synnedsattning kan uppfatta detta

e Cykelparkering och annan gatumoblering kopplat till cykling ska lokali-

1
1
1
1
|
|
1
1
1
1
|
|
1
1
1
I
I . . v e .
I seras och utformas sa att de inte utgor nagot hinder
1

Belysning

Ur trafiksdakerhetssynpunkt ar det viktigt att det finns god belysning langs
gang- och cykelvagar, sd att man syns av andra trafikanter och sjalv kan
upptacka eventuella hinder langs vagen. Darfoér ar det ytterst viktigt att
den belysning som finns &r ratt anpassad for andamalet, sa att bade trafi-
kanterna och vagen blir ratt upplyst. Ofta ar det inte tillrdackligt med stro-
ljus fran bilvagsbelysning for att uppna god belysningsstandard pa gang-
och cykelvégar. Belysning har ocksa en stor inverkan pa om ett gang- och
cykelstrak kanns tryggt under dygnets och arets morka timmar; det ger en
bra 6verblick av ett omrade och kan anvindas for att skapa en trevlig
atmosfar i gatu- och stadsmiljon.

:If\tgéirder belysning:
|
e En inventering och klassificering av belysning langs befintliga cykelva-

gar och vid korsningspunkter ska goras, dar hansyn tas till strakens
olika forutsattningar vad galler kvaliteter och problem

e Drift- och underhallsbehovet av befintlig belysning ska ses 6ver

¢ Vid nybyggnation av gang- och cykelvdgar ska dessa ha separat belys-
ning

e Belysningslosningar ska vara flexibla for att inte lasas fast i en teknisk
[6sning

e Belysningen bor anpassas vid strak som anvands mycket av synsvaga

eller dldre manniskor, da dessa behéver mer ljus och &dr ocksa gene-

1
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1
: rellt sett mer kansliga for blandning
|

1
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Cykeltrafikrakning och resvaneundersokning

Regelbundna rakningar ska aven i fortsattningen goras av cykeltrafiken,
dels for att fa ett matt pa cyklingens omfattning och utveckling, dels for
att méata effekterna av olika typer av atgarder som gérs genom satsningar
pa cykeltrafiken. Dessa bor dock utvecklas till att omfatta fler vagar samt
gobras under en storre del av aret.

Matmetoder for uppfoljning av cykeltrafikens andel av resandet pa hela
Gotland saknas. Sarskilt betydelsefullt bade ur milj6- och halsosynpunkt &r
att cyklandet tar andelar av korta bilresor inom tatbebyggda omraden.
Inom dessa har regionen ansvar for gator och allman platsmark. Darfor
ska en resvaneundersokning, framst i Visby, goras genom enkéater och
fordjupade intervjuer, med fokus pa det vardagliga resandet. Nar en sa-
dan undersokning ar gjord kan sedan mer kvantifierade mal kopplat till
resandelar sattas for cykelplanering och investeringar framover.

| Atgarder cykeltrafikrakning och resvaneundersokning:
I
' Cykeltrafikrakningar ska utféras arligen i Visby. En stérre resvaneun-

dersokning ska utféras och foljas upp under planens tioarsperiod

Antalet cykeltrafikrakningspunkter ska utokas till att inkludera fler hu-
vudvagar for cykel

mata effekter pa atgarder som paverkar vintercyklande

|

:

le

1

:

|

' Cykeltrafikrakning ska dven ske under vinterhalvdret fér att kunna
l

|

'e Resultatet ska sammanstallas i en separat drlig rapport, och géras till-
I
1

ganglig pa regionens cykelhemsida

Bild 14. Karta 6ver befintliga och nya cykelrdkningar i Visby
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Cykelvagvisning och kartor

Vagvisning pa cykelvagnatet ar en viktig del av orienterbarheten for cyklis-
ter. Det ger bade boende, bestkare och nya cyklister battre mojlighet att
|attare att orientera sig samtidigt som det skapar tryggare cyklingsmiljer.
Oro over att inte hitta till en plats eller malpunkt langs cykelvagnatet kan
utgora ett hinder for varfor man valjer att inte cykla. | dagslaget saknas
komplett och kontinuerlig cykelvagvisning i Visby. Vagvisning anpassat for
cyklister finns pa ett fatal cykelvagar, bland annat pa Cykelsparet som &r
en 8,5 km cykelslinga som gar genom staden, men knyter inte samman
strak till en helhet.

Véagvisning ska i forsta hand finnas langs huvudnatet, till olika stadsdelar
och stérre malpunkter. Viktigt ar att det finns kontinuitet i vagvisningen,
eftersom avbrott skapar forvirring. | Visby, som ar en popular turist- och
besoksort, ar det dven viktigt att vagvisning finns till kinda turistmal.

Principer for cykelvagvisning:

e Vagvisning ska finnas i varje valpunkt inom huvudcykelvagnatet

e Kanda och frekventa mal ska vagvisas

e Avstand ska anges

e Cykelvagvisning ska vara latt att upptacka och séarskilja fran annan vag-
visning

o Vid platser dar cykelvdg angor en gata ska gatunamnsskyltar finnas

Bild 15. Exempel pa cykelvagvisning med avstand. Foto: Stockholm Stad.

Vad giéller framtaget av cykelkartor i Visby ska dessa finnas saval i digitalt
format pa regionens cykelhemsida, som i tryckt format. En tryckt cykelkar-
ta bor tas fram i samarbete med stadens turistverksamhet, for att kunna
ge en komplett bild av olika malpunkter och rekommenderade cykelvagar.

e En inventering av befintlig cykelvagvisning i Visby ska goras, dar behov
av underhall och ny vagvisning kartlaggs

e Ett vagvisningsprogram ska tas fram for Visby, dar ny vagvisning satts

e En digital karta over befintliga cykelvagar i Visby ska finnas pa regio-
nens cykelhemsida

e En tryckt cykelkarta med malpunkter och beséksmal i staden bor tas
fram i samarbete med turism- och naringslivsaktorer

|
|
I
1
1
|
|
|
:
: upp enligt riktlinjerna for vagvisning pa huvud- och lokalcykelnat
|
|
I
1
1
|
|
|
I
1
|
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Drift och underhall

For att fler ska vélja att resa med cykel sa maste man kunna vara saker pa
att cykelvagnatet alltid fungerar och att det kan anvdndas som planerat.
Det ska vara mojligt att resa nar som helst pd dygnet eller aret, oavsett
rddande vader. Detta stéller hoga krav pa saval vintervdghallning som
barmarksunderhall.

Underhallet av de kommunala gang- och cykelvagar innefattar bade sjalva
vagbanan och de angransande markomradena runtomkring. De asfaltera-
de cykelvagarna kraver visst beldggningsunderhall men &ven att de kant-
skars, halls rena fran hostlov, snorojs pa vintern och sopas rena fran grus
pa varen. Grusade cykelvdgar kraver regelbundet ny tillférsel av grus,
skrapning och kantskarning for att tillgodose att inte vattensamlingar
uppstar och skadar vagen.

Kommunen réjer kontinuerligt vegetationen i anslutning till gang- och
cykelvagar for att undvika att trad och buskar hdanger ut 6ver vagen vilket
riskerar framkomlighet och trafiksakerhet. Skotseln av sidovegetation
paverkar aven trygghetskanslan. Detsamma galler skotseln av belysning
och renhallning.

Ar 2014 gjordes en omfattande skadeinventering och underhallsutredning
av samtliga gang- och cykelvagar i Visby. Utredningen visar att 78 % av de
inventerade ytorna ar i gott skick, och har en restlevnadstid pa 5-7 ar eller
langre. Pa ovrig yta kravs dock underhallsatgarder inom 1-4 ar, dar 11 %

beddms vara i daligt skick. Sprickor pa gang- och cykelvdagnatet ar den
vanligaste skadetypen i Visby, f6ljt av grasintrang och kantskador.

Drift och underhall av vaglag och andra vagrelaterade faktorer har storst
paverkan pa att minska sa kallade singelolyckor bland oskyddade trafikan-
ter, exempelvis halka. Sdsongsberoendet ar inte s stort som man tidigare
trott, och kan reduceras med effektiv snéréjning och halkbekdampning,
och i ovrigt sékra och bilfria cykelvdgar. Cyklisten kan sjalv paverka saker-
heten genom att anvdanda dubbdack, belysning och bra klader. Ofta har
det visat sig att vintervaghallning har stérre betydelse for om man cyklar
vintertid eller inte, an temperaturen och vaderlek. | Visby snoréjs gang-
och cykelvagar i innan 6vriga tatortsvagar i staden.

I
1
o Drift och underhallsfragorna maste finnas med genom hela planpro—:
cessen i
e Drift och underhall av gang- och cykelvdgar ska ske kontinuerligt ochi
prioriteras fore bilvdagarna !
¢ Vid vintervaghallning ar det viktigt med ett straktank, istallet fér omra- i
desvis sndskottning. En karta 6ver sndréjning av cykelvagar i Visby ska |
hallas aktuell och finnas tillgédnglig pa hemsidan :
e Gang- och cykeltrafikanter ska prioriteras hogst vid tillfalliga ombygg-i
nationer och vagarbeten :
e Ett digitalt synpunkts- och drendehanteringssystem dar medborgarei
sjalva kan kommentera vagarnas skick kommer att implementeras :
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Sakra skolvagar

Den viktigaste atgarden for att 6ka barns och ungas rorelsefrihet och moj-
lighet att sjalva ta sig till och fran skolan och fritidsaktiviteter ar att satsa
pa ett huvudnét for gang- och cykeltrafikanter som dr sammanhangande
och gent med god framkomlighet samtidigt som det ar tryggt och sakert.
Forutom att framja battre halsa och miljo bidrar det aven till utvecklingen
av ett langsiktigt hallbart resande.

For att 6ka trafiksakerheten for cyklister, framforallt for barn och unga, ar
Okad trafiksdkerhetskunskap viktig. Elevers fardsatt och fardvag till och
fran skolan bor ses over, for att hoja trafiksdkerheten till och vid skolor,
och motverka den minskande cykelhjalmanvandningen bland unga.

Hastigheten har stor inverkan pa sakerheten vid korsningar och passager
dér oskyddade trafikanter korsar bilvigar. Vid en olycka i 50 km/tim &r
risken att dédas for oskyddad trafikant 80 %, for 30 km/tim minskas den-
na risk till cirka 10 % . Hastigheten utanfor skolor ska darfor begransas till
30 km/tim. | och med att fler fritidsaktiviteter sker under kvéllar och hel-
ger bor denna begransning dven gélla utanfér ordinarie skoltid.

Manga upplever hdmta- och lamnasituationen utanfor skolor som stressig
och farlig. Genom att fler féraldrar gar eller cyklar med barnen till skolor
minimeras biltrafiken under morgnar och eftermiddagar. Paverkansatgar-
der som dven nar ut till foraldrar ar darfor viktigt vid dialog och samarbe-
ten med skolor. For att framja att fler cyklar till skolan maste det finnas

tillrackligt med cykelparkeringar vid skolan, som bade &r sdkra och trygga,
samt om mojligt dven vaderskyddade.

e En inventering och prioritering av strackor och passager vid skolor ut-
ifran ett trafiksakerhets- och trygghetsperspektiv ska goras

o Vid planering av trafiksdkrande atgarder ska strackor och konfliktpunk-
ter vid skolor prioriteras

o Vid skolor ska hastigheten pa vagarna vara 30 km/tim

e Storre passager vid skolor ska ha hastighetsreducerande atgarder, ex-
empelvis genom upphdjda passager eller busskuddar

o Vid fysiska atgarder vid skolor ska dven en anpassning av avlamnings-
ytor ses 6ver

e Metoder for att minska antalet barn som skjutsas till och fran skolan
bor tillampas, exempelvis genom informationskampanjer och dialog
med rektorer, larare och foréldrarad

e Ett samarbete kommer att inledas med skolor i Visby, dar man i arbets-
grupper bland annat diskuterar fragor som beror trafiksituationen
runt omkring i skolans narmiljo; vad upplever barnen som farligt, vilka
vagar som anvands mest och vilka korsningar och passager som upp-
levs vara osdkra

e Riktad informationskampanj for att 6ka cykelhjalmsanvandningen,
framst bland barn och ungdomar mellan 13-15 ar bér genomforas
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Arbetspendling

Intresset for cykling okar i Sverige och i dagslaget cyklar ungefar var femte
person till arbetet under sommarhalvaret. Fér de flesta brukar 5 km vara
ett normalt pendlingsavstand med cykel, och i Visby nas de allra flesta
malpunkter och arbetsplatser inom detta avstdnd. Eftersom hélften av
alla bilresor som sker i Sverige ar mindre an 5 kilometer, finns det darmed
god potential till att fa en 6kad cykelarbetspendling genom att férre tar
bilen till jobbet.

Ofta upplever de flesta att det gar snabbare att ta cykeln till jobbet, i och
med att rusningstrafik kan undvikas, och man slipper vantetiden vid le-
tandet efter en parkeringsplats eller eventuella resbyten. Att cykla till och
fran jobbet utgdr ocksd en del av den viktiga vardagsmotionen. Utbver
detta kan arbetspendling med cykel dven ge flera ekonomiska vinster, i
form av minskade sjukdagar och minskade kostnader for parkeringsplat-
ser, bensinkostnader samt negativ paverkan pa miljon.

Under 2015 gjordes en forstudie for arbetscykelpendling i Visby, med
fokus pa mojligheten att utveckla cykelvagar langs lansvagarna in till tat-
orten. Forstudien genomforde observationer och manuella cykelrakningar
langs lansvagarna for att analysera arbetspendlingens potential med cy-
kel. Observationsstudiens resultat visar att samtliga vagar i studien an-
vands regelbundet av cyklister.

Regelbundna undersdkningar av antalet cykelpendlare skall déarfor
genomforas pa respektive lansvagar in till Visby men dven inom Visby

tatort vid stora arbetsgivare. Antalet pendlare skall rdknas pa respektive
vag, samt studera huruvida antalet pendlare ar fler pa vissa platser och
ifall detta &ar vader och sdasongsberoende. Vidare ska en dialog hallas med
Trafikverket, som &r vaghallare for dessa vagar, for att se 6ver mojlighe-
ten att utveckla dessa inom ramen fér Gotlands lansplan foér regional
transportinfrastruktur. Exempelvis kan det vara aktuellt att anlagga sa
kallade cykelexpressrutter in till Visby, dar cykelbanan &r separerad fran
ovriga trafikslag, som gynnar hogre hastigheter och god framkomlighet
samtidigt som rutterna innebar fa stopp och konfliktpunkter.

' Atgsrder arbetspendling:

|

e Cykelvagnatet ska utformas pa ett trafiksdkert satt sa att det bidrar till
Okad arbetspendling med cykel. Sarskild uppmarksamhet ska dgnas de
punkter dar cyklister kommer i konflikt med andra trafikanter

e Regelbundna cykelundersokningar ska utféras dar antalet cyklister
raknas och intervjuas for att skapa ett battre planeringsunderlag

e Cykelframjande aktiviteter och kampanjer bor ske minst en gang per
ar, dar malet ar att fa en okad cykelarbetspendling hos arbetsgivare i
Visby. Exempelvis genom att anordna cykelfokusgrupper hos arbets-
givare for att upplysa om cyklingens hadlsofrimjande effekter. Dessa
kan komma att fungera som lokala cykelambassaddrer

e Mojligheten att anldgga strak for cykelpendling, sasom cykelexpress-
rutter, utmed lansvagarna in till Visby ska ses éver inom ramen for

I
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:
|
! Gotlands lansplan for regional transportinfrastruktur
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Rekreations- och turistcykling

Det som utmarker en rekreations- eller turistcykelresa ar flexibiliteten att
latt kunna stanna och uppleva kultur, historia och vackra landskap pa ett
smidigt satt. Darfor ar det viktigt att lokalisera cykelvagar utmed rekrea-
tionsstrak och turistattraktioner samt erbjuda tydlig vagvisning till storre
utflyktsmal. | Visby finns goda majligheter att utveckla detta ytterligare,
och for att kunna vaxa som cykeldestination bor utbyggd cykelinfrastruk-
tur kompletteras med digitala och tryckta cykelkartor samt overnatt-
ningsmojligheter, matstallen och cykelservicestationer i narheten av cy-
kelvagen.

P e e e e e e e e e e = e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e -

| Atgarder rekreations- och turistcykling:

le Nar nya cykelvagar planeras ska hansyn tas till mojligheten att anlagga

1
1
|
:
cykelstrak langs natur- och kulturmiljo |
1
» Skapa mdjligheter att kunna sammanstrala cykling med andra aktivite-|
ter och attraktioner for att fa en 6kad cykelturism :

1

e Malpunkter och stérre turistattraktioner skall végvisas fran huvudcy-|
kelvagnatet, dar dven avstand anges

e Servicestationer sdsom cykelpumpar skall finnas tillgangligt langs stora
cykelvagar

e En arlig kampanj bér genomféras for att framja rekreations- och turist-
cykling
o En tryckt turistcykelkarta bor tas fram, med flersprakig information

|
|
I
1
1
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:
1
o Utdkat samarbete med turistbyran, verksamheter och cykeluthyrare !
|

El- och lastcyklar

Pa senare ar har en utveckling av nya typer av cyklar skett, sdsom el- och
lastcyklar, som blir en allt vanligare syn pa stadens gator. Denna utveck-
ling ar viktig for att kunna fora Oover andelen kortare bilresor till cykel,
men aven for att framja cykelns potential for langvaga pendling, gods-
transporter, for att skjutsa barn till skolor eller fér vintercykling. Nya typer
av cyklar kan dven bidra till en 6kad tillganglighet, genom att mojliggora
for cykling for grupper som annars kan ha svart att anvanda en vanlig
cykel, exempelvis aldre eller personer med lagre fysisk kapacitet eller
funktionsnedsattning.

Samtidigt staller detta nya krav pa den fysiska utformningen av vagar,
parkering och annan infrastruktur, bland annat vad géller utrymme och
mojligheten att sdkert kunna fardas i hogre hastigheter. Detta maste tas
hansyn till inom cykelplaneringens alla skeden samt vid drift- och under-
hallsatgarder.

:If\tgéirder el- och lastcyklar:

:o Vid planering av nya cykelvagar och ny cykelinfrastruktur, sasom kur-
vor, passager, vantytor och eventuella hinder, ska hdnsyn tas till de
krav som anvandandet av el- och lastcyklar staller

e Huvudcykelnatet ska utformas med en bredd pa minst 4 meter, och

Vid anlaggning av nya cykelparkeringar ska behovet av parkering for

1
1
|
|
:
1
! medge en fardhastighet pa 30 km/tim
:
i el- och lastcyklas ses over

|

|

e En arlig kampanj bér genomforas for att framja el- och lastcykling
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Cykelservice

Forutom nya cykelvdgar och cykelparkering ar det viktigt att aven satsa pa
annan cykelinfrastruktur och service i gatu- och stadsmiljon for att gora
det smidigare, sdkrare och mer attraktivt att cykla, men ocksa for att syn-
liggora cyklister. Exempel pa sadan cykelservice ar exempelvis cykelbaro-
meter och cykelluftpumpar. En cykelbarometer visar antalet cyklar som
passerar en plats i realtid. Detta kan fungera som ett komplement till 6v-
rig cykeltrafikrakning, som sammanstalls i efterhand. En cykelluftpump
kan anvandas aven till barnvagnar eller andra hjalpmedel med hjul, och
kan ocksd kompletteras med servicestationer med verktyg for enklare
reparationer.

Cykelpooler med uthyrning av specialcyklar sasom elcyklar, lastcyklar,
cykelkdrror och sa vidare kan forbattra mojligheten for medborgare att
vélja hallbara transporter vid olika typer av resor. ldag finns befintlig cy-
keluthyrning av vanliga cyklar och elcyklar i Visby, dock framst for turister.

:i\tgéirder cykelservice:
1

' En barometer, dar cyklister riknas dagligen, samt pumpservicestation

ska uppféras vid Ostercentrum. Pumpstationer ska dven finnas pa

1
1
|
|
1
:
andra platser utmed huvudcykelnitet |
|

fler stationer utredas :

|
|
I
1
:
|
le En utvardering av hur utrustningen fungerar ska goras och behovet av|
:
|
le Méjligheten att framja cykelpooler i Visby ska ses 6ver. Exempelvis bor |
I
1

det finnas med i dialog med byggherrar infor en ny exploatering :

Planering

Det ar viktigt att ha en tatortsplanering som framjar hallbart resande, och
som underlattar for att ersatta resor i egen bil till gang, cykel eller buss for
dagliga forflyttningar. Vardagligt resande sker oftast mellan hem, arbets-
platser, forskolor, skolor, fritidsaktiviteter och dagligvaruhandel. Bostader
och verksamheters lokalisering samt stadens tathet har darfor stor bety-
delse for de grundlaggande forutsattningarna for cykeltrafik i en tatort. En
prioritering av hallbart resande innebéar en naturlig begransning av bilflo-
den och bilanvandning inklusive minskade ytor for bilparkering. Parker-
ingsstrategier dr exempelvis ett effektivt verktyg for att paverka fardme-
delsvalet.

e Nar ny bilvdg planeras och byggs ska dven separat gang- och cykelvag
med egen belysning ses 6ver inom ramarna for projektet

e Vid behov ska mark reserveras for gang- och cykelvagar i detaljplane-
laggning av nya omraden

e Nya gang- och cykelvdgar ska sammankopplas med befintligt gdng och
cykelvagnat for att inte skapa nya felande lankar

e Parkering for cykel bor finnas redan i detaljplaneskedet och tillrackliga
utrymmen skapas efter behov

e Bilparkeringsnormen for Visby bor ses éver, och en parkeringsstrategi
bor tas fram for att ytterligare framja hallbara trafikslag

27



Information och kampanjer

For att fa fler att cykla och vélja mer hallbara transportsatt sa behovs at-
garder for att forandra invanda resmonster och beteenden, vid sidan av
utbyggnad och forbattring av cykelinfrastruktur. Exempelvis ar personer
som ar nyinflyttade mer bendgna att dndra sina resvanor, och darfor ar
det viktigt att vid planering av nya omraden tidigt signalera att det ar
snabbt och enkelt att valja hallbara transporter framfor bilen.

For att nd ut med detta budskap behévs tydlig marknadsforing och kom-
munikation, med syftet att lyfta och synliggora cykling och dess positiva
effekter pa hélsa och miljo.

Informationsatgarder

En viktig del i att fa fler att cykla &r att den information som cyklister be-
hover, for att enkelt och sakert ska kunna anvanda cykelvdgarna, finns
lattillganglig. Detta bor ske dels genom aktuell information kring cykling
pa regionens hemsida och massmedia, dels genom att ta fram ett bra och
tydligt kartmaterial.

| samband med arbetet med cykelplanen har en sida for cykling skapats
pa Region Gotlands hemsida. Pa denna sida finns aktuell information om
cykelplanen och dess syfte, information om sdker cykling samt lankar till
nationella myndigheter och organisationer som arbetar med cykelfragor.
Denna cykelhemsida ska utvecklas till en interaktiv portal med aktuell
information och kampanjer kring cykling. For att ytterligare férbattra cyk-
listers mojlighet att kunna planera sin resa ska bade digitala och tryckta

cykelkartor tas fram, samt en reseplanerare anpassad for cykelresor och
cyklistens behov.

En cykelreseplanerare innebar att cyklister sjdlva kan planera sin resa
genom en applikation pa exempelvis hemsida eller genom sin mobil, dar
man anger start- och slutpunkt, samt dven eventuella personliga prefe-
renser som onskad tid for rutten och om man vill undvika korsningar eller
tung trafik. Efter detta sa berdknas den optimala cykelresan som visas pa
en karta, och cyklisten far da god kdnnedom om trygghetsaspekter och
alternativa vagar. Idag anvands redan en resplanerare for kollektivtrafiken
pa Gotland.

Informationsatgarder ska dven ske pa plats; ute pa stan, eller genom be-
sok pa skolor och arbetsplatser. For en kontinuerlig férbattring av cykel-
infrastrukturen krdavs medborgardialog, dar medborgare har mojlighet att
lyfta synpunkter och énskemal som rér cykling och det vardagliga resan-
det. For att skapa forutsattningar for sadan dialog kan exempelvis fokus-
grupper hallas med utvalda aktérer och intressenter, bade for att infor-
mera om cyklingens fordelar, men ocksa for att fa in olika perspektiv som
kan forbattra vid planering av nya cykelvdgar och gatumiljéer.

| ssmband med framtagandet av Cykelplan Visby har ett verktyg for digital
medborgardialog lanserats pa Region Gotlands hemsida for cykel. Detta
verktyg bestar av ett formuldr med en digital karta, dar medborgare kan
kommentera cykelvagarna i saval Visby som pa 6vriga Gotland.
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e Den befintliga cykelhemsidan ska utvecklas till en interaktiv portal med
information och kampanjer kring cykling

e Utvecklingen av cykelinfrastrukturen, cykeltrafiken och trafiksdkerhe-
ten ska regelbundet redovisas fér medborgare, exempelvis genom re-
gionens hemsida och massmedier

e En digital karta over befintliga cykelvagar i Visby ska finnas pa regio-
nens cykelhemsida

e En tryckt cykelkarta med malpunkter och beséksmal i staden bor tas

e En cykelreseplanerare ska tas fram och goras tillgdnglig pa regionens
cykelhemsida

o Mojligheten att utveckla och anvanda applikationer for cykling ska ses
over, exempelvis mojligheten att genom app hitta ledig cykelparker-
ing, logga genomforda cykelresor eller tavla mellan olika skolor och
arbetsplatser

e Ett digitalt synpunkts- och drendehanteringssystem dar medborgare

1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
. . . . . I
fram i samarbete med turism- och naringslivsaktorer !
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
sjalva kan kommentera vagarnas skick kommer att implementeras 1
1

1

Kampanjer
For att bidra till cykelns 6kade attraktivitet bor olika evenemang och kam-
panjer utforas arligen, i enlighet med arshjulet nedan.

Reflexkampan] Vintercykling
nov- jan-
Cykellysekampanj { feb Sakra skolvagar
SepP- mars-

april
Trafikantveckan Cykelpendling

juli- maj-
auqg juni
Rekreations- och
turisteykling

El- och lastcykling

Bild 17. Forslag till arliga kampanjer, som med férdel kan samordnas

Vintercykling

Trots att cykling inte ar sa sdsongsberoende som man tidigare trott sa ar
det fortfarande fler som cyklar under sommarsdsongen an vintertid. For
att framja ett langsiktigt hallbart resande kravs dock att fler resor med
cykel kan ske aret om. Tillsammans med drift- och underhallsatgarder,
sasom vintervaghallning, bor en kampanj hallas arligen for att fa fler att
cykla vintertid, exempelvis genom att utbilda och utrusta en grupp cykel-
ambassadorer som far blogga om deras erfarenheter under vintern.
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Sakra skolvagar
Ett samarbete kommer att inledas med skolor, i forsta hand i Visby, dar
man i arbetsgrupper bland annat diskuterar fragor som beror trafiksitua-
tionen runt omkring skolans narmiljo; vad upplever barnen som farligt,
vilka vagar som anvands mest och vilka korsningar och passager som upp-
levs vara osakra.

Metoder for att minska antalet barn som skjutsas till och fran skolan bor
tillampas, exempelvis genom informationskampanjer och dialog med rek-
torer, larare och foraldrarad. For att 6ka cykelhjalmsanvandningen bor en
riktad informationskampanj genomforas for att 6ka cykelhjdlmsanvand-
ningen, framst bland barn och ungdomar mellan 13-15 ar.

Cykelpendling

For att fa en okad cykelarbetspendling skall cykelkampanjer genomforas,
dar arbetsplatser erbjuds att delta for att tillsammans fa minskade koldi-
oxidutsldapp och battre folkhalsa. Cykelfokusgrupper bér anordnas hos
arbetsgivare for att upplysa om cyklingens halsoframjande effekter.

Olika arbetsplatser kan dven tavla mot varandra om vilka som cyklar mest
under en viss period, och i slutet av kampanjperioden kan en prisutdel-
ning dga rum dar vinnarna far cykeltilloehor eller cykelpaket. Arbetsplat-
ser bor ocksa genomfoéra egna kampanjer for att uppmuntra sina medar-
betare att cykla istallet for att ta bilen till jobbet.

El- och lastcykling

| en kampanj for elcykling kan man bjuda in allmanheten, arbetsplatser
eller skolor for en dag da de far testa de elcyklar som finns inom Region
Gotlands interna cykelpool, i hopp om att fler skall fa upp 6gonen for ett
mer hallbart transportalternativ gentemot for bilen. Férslagsvis kan det pa
plats finnas ett informationstalt dar man haller seminarium under dagen
om den miljépaverkan som motorfordon har, vilken effekt det har pa ens
hdlsa om man endast kor bil, hur mycket pengar som kan sparas om man
istallet cyklar, samt vilka andra klimatatgarder man sjalv kan géra som
individ.

En tavling skulle ocksa kunna ga av stapeln dar man antingen testar folks
kunskap om cykling eller en mer fysisk tavling, dar man har chans att vin-
na en el- eller lastcykel. Sportaffarer och forsidljare av el- och lastcyklar
skulle daven kunna finnas pa plats dar de ger information om hur cyklarna
fungerar samt saljer andra cykeltillbehor. Vidare kan en uppféljning av
kampanjen sedan goras genom att kontakta de som kopt el- eller lastcykel
for att se ifall de férandrat sina resvanor, eller forsoka forandra deras
resvanor fran bérjan genom att de tilldelas en hemsida eller applikation
dar de kan registrera alla sina cykelresor.

Rekreations- och turistcykling

For att framja rekreationscykling kan anordnade guidade turer genom
exempelvis parker och andra gronomraden hallas med cykel. P& samma
satt kan man halla stadscyklingsturer i Visby, som alternativ till stadsvand-
ring. Ett informations- och kartmaterial kan tas fram for turer pa egen
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hand, dar ett antal malpunkter och turistattraktioner viljs ut langs med
ett strak eller en cykelslinga. Vid genomforandet av rekreations- och tu-
ristcykelkampanjer bér samarbete ske med exempelvis turistbyran, cykel-
uthyrare, turistverksamheter och lokala eventforetag.

Europeiska trafikantveckan

Europeiska trafikantveckan ar en arlig europeisk kampanj i september
som syftar till att upplysa om och uppmuntra fler att upptacka alternativ
till bilen. Ett forslag pa en aterkommande aktivitet ar en dag dar all trafik
pa en gata eller i stadskarnan stangs av till forman for gang- och cykeltra-
fikanter. Pa torget kan forslagsvis regionen tillsammans med polis och
exempelvis cykelframjandet ge kommuninvanarna information om vad
som galler i trafiken for cykel. Cyklisterna skulle dven kunna fa sina cyklar
"godkdanda” ur trafiksdkerhetssynpunkt. Handeln skulle kunna involveras i
den man att den star for forsaljning av cyklar, cykeltillbehor, cykelverkstad
med mera.

Cykellyse- och reflexkampanj

Sedan nagra ar tillbaka genomfoér Region Gotland tillsammans med NTF,
Polismyndigheten och Lansforsakringar en reflex- och cykelbelysnings-
kampanj under oktober manad i Visby. Kampanjen har visat sig vara lyck-
ad, dar reflexer och cykellysen delas ut samt information och dialog om
trafiksdkerhet och hur viktigt det ar att man syns ordentligt i morkret halls
med medborgare. Region Gotland har dven sedan 2014 utfort en reflexvi-
deokampanj med fokus pa cyklister pa lokala biografen Biostaden Borgen i
Visby under november till januari manad.

Atgarder kampanjer:

e FOr att 6ka kunskapen om cykling och trafiksdkerhet bor kampanjer
och andra paverkansatgarder hallas arligen, for att informera om ex-
empelvis samspel med medtrafikanter och vikten att anvdnda hjalm,
reflexer och god belysning

¢ Informationskampanjer och dialog med rektorer, larare och foraldrarad
pa skolor i Visby bor genomforas arligen, for att minska antalet barn
som skjutsas till och fran skolan, diskutera trafiksituationen i skolans
narmiljo och oka kunskapen om trafiksakerhet och cykelhjdlmsan-
vandning

e Cykelframjande aktiviteter och kampanjer bor ske minst en gang per
ar, dar malet ar att fa en okad cykelarbetspendling hos arbetsgivare i
Visby. Exempelvis genom att anordna cykelfokusgrupper hos arbets-
givare for att upplysa om cyklingens halsoframjande effekter. Dessa
kan komma att fungera som lokala cykelambassadérer

e En arlig kampanj bor genomfoéras for att framja el- och lastcykling, dar
medborgare exempelvis kan prova olika typer av cyklar

e En arlig kampanj bér genomfoéras for att framja rekreations- och turist-
cykling, exempelvis med guidade turer genom stad och park

e En arlig kampanj bér genomféras for att framja vintercykling, dar cy-
kelambassadorer utbildas och utrustas och sprider sina erfarenheter

vintertid

e Region Gotland bor arligen medverka i Europeiska trafikantveckan, dar
exempelvis en gata stangs av for biltrafik under en dag
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Genomforande
Planering och inventering

Atgard
En inventering av befintlig cykelvagvisning i Visby ska
goras, dar behov av underhall och ny vagvisning kart-
laggs
En inventering av befintliga cykelparkeringar i Visby ska
goras, dar behov av underhall och ny cykelparkering
kartlaggs
En policy for cykelparkeringar och cykelparkeringsnorm
ska tas fram

En uppdatering av den cykelvagsinventering som gjor-
des 2011 ska ske

En inventering och prioritering av strackor och passager
vid skolor utifran ett trafiksakerhets- och trygghetsper-
spektiv ska goras

En inventering och klassificering av belysning langs
befintliga cykelvagar och vid korsningspunkter ska goras
En trygghetsinventering ska utforas pa cykelvdgarna i
Visby

Bilparkeringsnormen for Visby bor ses 6ver, och en
parkeringsstrategi bor tas fram for att ytterligare framja
hallbara trafikslag

En inventering av stora korsningar och passager utifran
ett trafiksdkerhets- och trygghetsperspektiv ska goras
En utvardering av hur cykelserviceutrustningen fungerar
ska gbras och behovet av fler stationer utredas

Behovet av separering mellan gaende och cyklister
utmed huvudcykelvagnatet ska ses 6ver

Ansvar

TKF

TKF

TKF/SBF

TKF

TKF

TKF

TKF

TKF/SBF

TKF

TKF

TKF

Tid

2016-
2017

2016-
2017

2016-
2018

2017-
2019

2018-
2019

2018-
2020
2018-
2020

2018-
2022

2019-
2020
2019-
2023

Arligen

Atgard
Regelbundna cykelundersokningar ska utforas dar antalet
cyklister raknas och intervjuas for att skapa ett battre
planeringsunderlag

Nar nya cykelvdgar planeras ska hansyn tas till mojligheten
att anldgga cykelstrak langs natur- och kulturmiljé

Vid planering av nya cykelvagar och ny cykelinfrastruktur
ska hansyn tas till de krav som anvandandet av el- och
lastcyklar staller

Mojligheten att framja cykelpooler i Visby ska ses 6ver

Né&r ny bilvag planeras och byggs ska dven separat gang-
och cykelvdg med egen belysning ses 6ver inom ramarna
for projektet

Vid behov ska mark reserveras for gang- och cykelvégar i
detaljplaneldggning av nya omraden
Prioriteringsordningen och urvalet av felande lankas ska
arligen ses 6ver

Parkering for cykel ska komma in redan i detaljplaneskedet
och tillrdckliga utrymmen skapas

Vid planering av trafiksdkrande atgarder ska strackor och
konfliktpunkter vid skolor prioriteras

Cykeltrafikrdkningar och mindre resvaneundersékningar
ska utforas i Visby

Drift och underhallsfragorna maste finnas med genom hela
planprocessen

Ansvar

TKF

TKF/SBF

TKF/SBF

TKF/SBF

TKF/SBF

TKF/SBF

TKF

TKF/SBF

TKF/SBF

TKF

TKF/SBF

Tid

Arligen

Arligen

Arligen

Arligen

Arligen

Arligen

Arligen

Arligen

Arligen
Arligen

Arligen
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Investeringsdtgarder

Atgard
For att uppna ett attraktivt och sammanhallet gang- och
cykelvagnat ska identifierade felande lankarna atgardas,
och cykelvagar ska finnas till samtliga identifierade mal-
punkter

Felande lankar, prio 1

Felande lankar, prio 2

Felande lankar, prio 3

Ett vagvisningsprogram ska tas fram for Visby, dar ny
vagvisning satts upp enligt riktlinjerna for vagvisning pa

huvud- och lokalcykelnat

En barometer, dar cyklister raknas dagligen, samt pump-
servicestation ska uppféras vid Ostercentrum

| Visby ska aldre belysningsarmaturer bytas ut till nya med

ledbelysning

Pumpstationer ska dven finnas pé andra platser utmed
huvudcykelnatet

En resplanerare for cykel bor tas fram och kombineras
med befintlig resplanerare for kollektivtrafik

Mojligheten att anlagga strak for cykelpendling, sasom

cykelexpressrutter, utmed lansvagarna in till Visby ska ses

over

Ansvar

TKF

TKF

TKF

TKF

TKF

TKF

TKF

TKF

TKF/SBF

TKF/TFV

Tid

2015-
2025

2015-
2020
2018-
2023
2020-
2025

2016-
2018

2016~
2017

2016-
2018

2018-
2020
2018-
2022

2017-
2020

Atgiard
Trafiksdakerhetshojande atgarder ska genomforas i storre
korsningspunkter och vid passager utmed huvudvagnatet
eller vid skolor

Vid nybyggnation ska cykelvdagar utmed huvudnétet vara
upphojda vid korsningar och utfarter

For befintliga cykelvagar ska prioriterade strak, sasom vid
skolor eller vagar med hog trafik héjas upp

Vid ny- och ombyggnation ska passager vara tillganglig-
hetsanpassade

Alla nya gang- och cykelvagar ska ha separat belysning. Nar
ny bilvdg planeras och byggs ska dven separat gang- och
cykelvdag med egen belysning ses 6ver inom ramarna for
projektet

Antalet cykeltrafikrakningspunkter ska utokas till att inklu-
dera fler huvudvagar

Vid separering av gang- och cykelvag ska dessa vara at-
skiljda sa att dven personer med synnedsattning kan upp-
fatta detta

Storre passager vid skolor ska ha hastighetsreducerande
atgarder

Vid fysiska atgarder vid skolor ska dven en anpassning av
avlamningsytor ses dver

Vid anlaggning av nya cykelparkeringar ska behovet av
parkering for el- och lastcyklas ses dver

Ansvar

TKF

TKF

TKF

TKF

TKF

TKF

TKF

TKF

TKF

TKF

Tid

Arligen

Arligen

Arligen

Arligen

Arligen

Arligen

Arligen

Arligen

Arligen

Arligen
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Sammanstallning kostnad nybyggnation cykelvagar i Visby*

Prio 1 2015-2020

Gatunamn Langd Passager Sida  Bef. trottoar/GC-bana  Kostnad
Skolportsgatan 210 m 3 Norr Ja,5m 100 000 kr
Jarnvagsgatan vid OB 125m 3 Vaster Ja,3m 100 000 kr
Bromsebrovag vast 360 m 3 Norr Ja,2m 400 000 kr
Brovag vast 400x2 m 9 N+S Nej 380 000 kr
Allégatan soder 530 m 1 Vaster Ja,1,5m 345 000 kr

1325 000 kr
Prio 2 2018-2023

Gatunamn Langd Passager Sida  Bef. trottoar/GC-bana  Kostnad
Infart Visby flygplats 405 m 1 Soder Nej 650 000 kr
Lasarettgatan 195 m 1 Norr Ja,2m 220000 kr
Atlasgatan 400x2 m 6 V+0 Ja,1,5m 480 000 kr
Jagargatan 210 m 1 Norr Ja,2m 320000 kr
Strandvagen/Hamnplan norr 85 m 0 Ja,1,5m 190 000 kr
Tallundsgatan norr 120x2 m 2 N+S Ja,2m 345 000 kr
Parkering Savesskolan 135m 0 Nej 80 000 kr

2 285 000 kr
Prio 3 2020-2025

Gatunamn Langd Passager Sida  Bef. trottoar/GC-bana  Kostnad
Brovag ost 1 400 m 0 Soder Nej 710 000 kr
Brovag ost 2 200 m 1 Norr Nej 345 000 kr
Tjelvarvigen 940x2 m 0 V+0 Ja,2m 2 000 000 kr
Visborgsgatan 965 m 6 Oster Ja,1,5m 460 000 kr
Gutevagen vast 645x2 m 8 N+S Ja,1,5m 1270000 kr
Gutevagen 0Ost 235x2 m 8 N+S Ja,2m 250 000 kr

5035 000 kr

* Samtliga kostnader &r berdknade kostnader och avser 2015 &rs prissittning.

Atgirder utfors i den man budget kan avsittas.
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Drift och underhalisdtgarder

Atgird
Drift och underhall av gang- och cykelvégar ska ske konti-
nuerligt och prioriteras fore bilvdgarna
Drift och underhallsatgarder ska ske med syfte att 6ka
bade sdkerheten och tryggheten pa cykelvagar och 6vriga
platser dar cyklister vistas
Drift- och underhallsbehovet av befintlig belysning ska ses
over
Befintliga cykelparkeringar ska rustas upp och underhallas
for att 6ka sakerheten for cykelforvaring samt minska risk
for vandalisering
Vid vintervaghallning ar det viktigt med ett straktank,
istallet for omradesvis snoskottning. En karta éver snoroj-
ning av cykelvagar i Visby ska hallas aktuell och finnas
tillganglig pd hemsidan
Drift och underhallsfragorna maste finnas med genom
hela planprocessen

Ansvar

TKF

TKF

TKF

TKF

TKF/SBF

TKF/SBF

Tid

Arligen

Arligen

Arligen

Arligen

Arligen

Arligen

Budgetbehov av belaggningsunderhall av GC-véagar i Visby
2015-2019, miljoner kr*

B Eftersatt underhéll

® Normalt underhall

2015 2016 2017 2018 2019

Bild 18. Budgetbehov av beldggningsunderhall av GC-vagar i Visby 2015-2019

Ar 2014 fanns ett budgetbehov pa cirka 4,5 miljoner kr av eftersatt be-
laggningsunderhall pa gang- och cykelvagar i Visby. Fordelat pa en 5-ars
period krdvs en budgetering pa 900 000 kr arligen, utéver det normala
underhallsarbetet. Det genomsnittliga totala budgetbehovet for beldgg-
ningsunderhall pa gang- och cykelvagar i Visby uppgar darmed till cirka 1,4
miljoner kr/ar fram till ar 2019. Utover detta tillkommer kostnader for
ovrigt underhall, exempelvis vintervaghallning, renhallning och belysning.

* Samtliga kostnader ar beridknade kostnader och avser 2014 &rs prissittning.
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Information och pdverkansatgarder

Atgard Ansvar
Ett digitalt synpunkts- och drendehanteringssystem dar
medborgare sjalva kan kommentera vagarnas skick kom- TKF
mer att implementeras
En digital karta 6ver befintliga cykelvagar i Visby ska finnas
pa regionens cykelhemsida TKF/SBF

Den befintliga cykelhemsidan ska utvecklas till en interak-
tiv portal med information och kampanjer kring cykling TKF

En tryckt cykelkarta med malpunkter och beséksmal i
staden bor tas fram i samarbete med turism- och néarings- TKF
livsaktorer
Mojligheten att utveckla och anvanda applikationer for

TKF/SBF
cykling ska ses 6ver
Informationskampanjer och dialog med rektorer, larare TKE
och féraldrarad pa skolor i Visby bor genomféras arligen
Ett samarbete kommer att inledas med skolor i Visby, dar
man i arbetsgrupper bland annat diskuterar frdgor som TKF
beror trafiksituationen runt omkring i skolans narmiljo
Riktad informationskampanj for att 6ka cykelhjalmsan-
vandningen, framst bland barn och ungdomar mellan 13- TKF
15 ar bor genomforas
Gemensamma kampanjer ska goras for att informera om

fordelen med att kombinera buss- och cykelresor TKF

Tid

2015-
2016

2016-
2017

2016-
2018

2017-
2019

2017-
2022

Arligen

Arligen

Arligen

Arligen

Atgard
En arlig kampanj bor genomforas for att framja vinter-
cykling, dar cykelambassadorer utbildas och utrustas och
sprider sina erfarenheter vintertid
Cykelframjande aktiviteter och kampanjer bor ske minst
en gang per ar, dar malet &r att fa en 6kad cykelarbets-
pendling hos arbetsgivare i Visby
Skapa mojligheter att kunna sammanstrala cykling med
andra aktiviteter och attraktioner for att fa en 6kad
cykelturism
En arlig kampanj b6ér genomfoéras for att framja rekrea-
tions- och turistcykling

Utokat samarbete med turistbyran, verksamheter och
cykeluthyrare

En arlig kampanj bor genomforas for att framja el- och
lastcykling

Utvecklingen av cykelinfrastrukturen ska regelbundet
redovisas for medborgare, exempelvis genom regionens
hemsida och massmedier

For att 6ka kunskapen om cykling och trafiksakerhet bor
kampanjer for att informera om vikten att anvanda
hjalm, reflexer och god belysning

Region Gotland bor arligen medverka i Europeiska trafi-
kantveckan, dar exempelvis en gata stangs av for biltra-
fik under en dag

Ansvar

TKF/LK

TKF/LK

TKF/SBF

TKF/LK

TKF

TKF/LK

TKF

TKF

TKF/LK

Tid

Arligen

Arligen

Arligen

Arligen

Arligen

Arligen

Arligen

Arligen

Arligen
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Uppfoljning och medborgardialog

For att kunna satsa pa atgarder for ett 6kat cyklande bor Tekniska ndmn-
den infor varje ny arsbudget ta stédllning till vilka cykelprojekt som ska
genomféras det kommande aret. Teknikférvaltningen ska aven aktivt soka
statlig medfinansiering och andra bidrag, for att forverkliga de cykelatgar-
der som omnamns inom cykelplanen.

Atgirderna och dess effekter ska regelbundet foljas upp och utvarderas.
En arlig cykelrapport ska tas fram, som analyserar genomforda cykeltra-
fikmatningar och resvaneundersékningar, olycksstatistik, utvecklingen av
cykelinfrastrukturen, utvecklingen inom drift och underhall samt genom-
forda aktiviteter och kampanjer kopplade till cykeltrafik och hallbart re-
sande.

Teknikforvaltningen kommer att inféra ett digitalt arendesystem for infra-
strukturfragor, Infracontrol, for fler verksamheter dn enbart de som berér
cykling. Nar ett sadant verktyg finns tillgdngligt kommer det befintliga
formularet pa regionens cykelhemsida att ga over till detta, vilket ytterli-
gare kommer att effektivisera och utveckla mojligheten att lyfta medbor-
garnas asikter kring cykling och infrastrukturfragor pa Gotland.

For att Cykelplan Visby 2015-2025 ska hallas aktualiserad under dess tio-
arsperiod finns behov av att planen uppdateras under tidens gang. Forslag
pa nar detta bor ske ar vid arsskiftena 2017/2018 samt 2021/2022.

Bild 19. Foto: Josefine Wigstrom
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